Fordermittelantrag

Vorhaben:

Projekt ,,Griindung einer Arbeitsgemeinschaft FuBlgdanger
und Fahrrad freundlicher Kommunen in M-V (AGFK MV)™

Projeldtziel:

»  Vernetzung und Betreuung der interessierten Stadte und Gemeinden
»  Durchfiihrung gemeinsamer Kampagnen zur Radverkehrsforderung
»  Vorbereitung der (Vereins-)Grindung

Antragsteller: :

Hansestadt Rostock fiir den Initiativkreis zur Grindung einer AGFK in M-V
Bau- und Umweltsenator Holger Matthaus, Holbeinplatz 14, 18069 Rostock,
bauundumweltsenator@rostock.de, Tel.: 0381 381 6004

Ansprechpartner zu administrativen Fragen:
Mobilitatskoordinator Steffen Nozon, Holbeinplatz 14, 18069 Rostock,
steffen.nozon@rostock.de, Tel.: 0381 381 6002

Art und Umfang der beantragten Férderung:

- Forderung einer Projektstelle nebst Sachmitteln, Mitte] fiir Offentlichkeitsarbeit
und Kampagnen

- Projektlaufzeit 24 Monate (Verlangerungsoption um 12 Monate)

- Finanzierungsplan:

- Personalkosten (0,5 VZ-Stelle TVGD 11) 27.000 €/a
- Sachkosten / Reisekosten 3.000 €/a
- Arbeitsplatzkosten {Eigenantei}) 5.000 €/a

- Budget Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen 24.000 €/a
- davon Eigenanteil der Kommunen des Init.kreises 1.000 €/a
% 60.000€/a

Die Hansestadt Rostock stellt einen Bliro-AP fiir den Zeitraum des Projektes zur
Verflgung. Laut KGST-Bericht 16/2015 sind fiir einen Blro-Arbeitsplatz in der
Kommunalverwaltung, incl. Miete, Betriebskosten, Telefon, IT-Ausstattung etc.,
Kosten von 9.700 € zu kalkulieren. AuBerdem werden fir die Offentlichkeitsarbeit
1.000 € Eigenanteil eingebracht, was zu einem Eigenanteil in der Summe von 6.000
€ = 10 % fihrt.




Sachdarstellung / Begriindung:

1 Warum eine AGFK?

- FuBgénger- und Radverkehr sind wichtige Bausteine einer nachha!tigen Mobilitat
in den Stadten, aber auch auf dem Land

- Das Land M-V ist ein Tourismus-Land, der Fahrradtourlsmus spielt eine immense
Rolle dabei

- Radverkehrsférderung ist mehr als Radwegebau - erforderlich sind aufeinander
abgestimmte Konzepte & MaBnahmen flr die Infrastruktur, die
Offentlichkeitsarbeit und den Service fir Radfahrer

Die Gemeinden, Stadte und Kreise sind die entscheidenden Akteure der Fuf3- und
Radverkehrsforderung. Sie haben die Planungshoheit und Baulasttragerschaft fiir die
meisten Radwege in M-V, Neben dem Radwegebau an Bundes- und Landesstrafien
fordert das Land den Neu- und Ausbau kommunaler Radwege, doch den Kommunen
fallt es zunehmend schwerer, die Qualitdt des Bestandsnetzes zu erhalten. Hinzu
kommen personelle Engpésse, die oft eine fachlich qualifizierte Antragsteliung und
Begleitung von Projekten sowie eine Offentlichkeitsarbeit, die nachhaltige Mobilitit
fordert und das Erreichte kommuniziert, erschweren.

Durch einen kommunalen Erfahrungsaustausch werden Synergieeffekte erzielt;
durch eine professionelle AGFK-Geschéftsstelle konnen Fordermittelantrége
koordiniert und gemeinsame Projekte fiur die Mitgliedskommunen durchgefihrt
werden; die kommunale Position gegeniiber dem Land wird gestérkt. '

Nach dem Scheitern des Netzwerks ,MV bike™ 2009 soll nun durch eine kommunale
Initiative ein Neuanfang fir ein Netzwerk zur Rad- und FuBgangerverkehrsférderung
in Kooperation mit der Landesregierung gestartet werden, wie es inzwischen in
vielen Bundeslandern erfolgt ist.

2 Bisherige Aktivitdaten und Interessenten

Seit Gber 20 Jahren gibt es auf rein informeller Ebene die jahrlichen Treffen der
Norddeutschen Radverkehrsbeauftragten.

Die bisherigen Aktivitdten des Initiativkreises von Stadten und Kreisen aus MV

- - im Sept. 2009 wurde auf Initiative des Landes das Netzwerk MV-bike mit 59
Kommunen, Landkreisen und Amtern gegriindet, das seine Arbeit aber nie
aufnahm

- im Nov. 2015 fand am Rande der Fahrradkommunalkonferenz in Rostock ein
erstes Bundestreffen aller AGFK statt, an dem als Gaste auch die Hansestadt
Rostock und die Universitéts- und Hansestadt Greifswald teilnahmen

- am 02.12.2015 hat in Stralsund ein erstes Treffen des Initiativkreises
stattgefunden; teilgenommen haben die Stadte Stralsund, Rostock, Greifswald,
Wismar und die Landkreise VR, NWM, LP



- am 03.02.2016 fand ein Treffen von Vertretern des Initiativkreises mit Bernd
Sievers (MEIL) statt, um die Vorstellungen und Finanzierungsmdglichkeiten des
Landes auszuloten '

- am 15.04.2016 hat sich der vergroBerte Initiativkreis in Rostock getroffen, um
Ziele und das weitere Vorgehen zu beraten

- am 13.07.2016 hat die Hansestadt Rostock stellvertretend fir den Initiativkreis
alle Landkreise, Stadte und Gemeinden >10 TEW sowie potenzielle
Kooperationspartner fiir einen Beirat {iber das Vorhaben informiert und um
Interessenbekundung an der Griindung einer AGFK M-V gebeten (das Formblatt
zur Interessenbekundung ist als Anlage 1 beigefugt).

Interesse haben bis jetzt bekundet die Kommunen

- Hansestadt Rostock

- Landeshauptstadt Schwerin

- Universitats- und Hansestadt Greifswald
- Hansestadt Stralsund

- Stadt Neustrelitz

- Stadt Boizenburg/ Eibe

- Hansestadt Anklam

- Stadt Bergen

... sowie als Kooperationspartner / Beiratsmitglieder

- ADFC- Landesverband MV

- BUND

- VCD Nordost

- Landesverkehrswacht M-V

- Tourismusverband M-V

- Barmer EK

- Selbsthilfe e.V. {(Behindertenverband)

3 Aufgaben, Strukturen und Finanzierung einer zukiinftigen
AGFK MV e V.

Die AGFK wird getragen von kommunalen Korperschaften, den interessierten
Stadten, Gemeinden, Gemeindeverbiinden, Amtern und Landkreisen in M-V,
Darlber hinaus wird ein Beirat gebildet aus Institutionen, die Interesse an der
Foérderung der Nahmobilitdt haben; der Beirat kann um Kooperationspartner aus der
Wirtschaft ergénzt werden.

Die AGFK wird einen Vorstand sowie einen Facharbeitskreis aus den kommunalen
Mitgliedern bilden. Die operative Arbeit soll durch eine Geschaftsstelle erfolgen, die
mit einem Geschéftsfiihrer sowie weiterem Personal (Projektstellen, FO1 ler,
Praktikanten) besetzt werden. Die AGFK MV e.V. wird Trager der Geschiftsstelle, die
einer Mitgliedskommune angegliedert ist.

Weitergehende Ausfiihrungen zu den Aufgaben und dem Mehrwert einer AGFK fiir
alle Beteiligten sind dem beigefilgten Konzept (Anlage 2) zu entnehmen.



Eine der Grundvoraussetzungen fir den Erfolg der AGFK ist eine gesicherte

finanzielle Basis, die die erforderliche Kontinuitat der Arbeit sicherstellt.

Finanzierungsinstrumente einer AGFK kénnen sein

- regelmiBige Beitrdge von AGFK-Mitgliedern, gestaffelt nach Einwohnerzahil

- Zuwendungen/Spenden von profitierenden Kooperationspartnern/ Akteuren
Forderbeitrédge von sonstigen beteiligten Akteuren (z.B. Krankenkassen)

- Forderinstrumente, z.B. ELER, EFRE, Entflechtungsgesetz, Nationaler
Radverkehrsplan

- Anschubfinanzierung bzw. Ko-Finanzierung der Geschaftsstelle durch das Land

- Foérdergelder des Landes fur Projekte der AGFK.

Als mittelfristiges Ziel wird die finanzielle Konsolidierung der AGFK ohne die
Anschubfinanzierung des Landes verfolgt. Es wird angenommen, dass nach
Grindung des e.V. und erfolgreicher Arbeit der AGFK die Geschéftsstelle weitgehend
durch Mitgliedsbeitrage finanziert werden kann und nur eine Ko-Finanzierung des
Landes (ber eine Projektforderung, ggf. auch mit Projektstelien, bendtigt wird.
Darlber hinaus werden die Projekte der AGFK {ber die 0.g. Férderinstrumente und
die Akquise von Spenden und Projektzuwendungen finanziert.

Als Mindestausstattung der Geschéftsstelle wird eine 0,75 VZ-Stelle nebst
Sachkosten, Reisekosten sowie dem Projektbudget (anfangs vorwiegend
Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen) angesetzt. Ein Entwurf des Finanzierungsplans
ist als Anlage dem Konzept in der Anlage 2 beigefiugt.

4 Ziel des Projekies

In der Projektphase ist die AGFK ein kommunales Netzwerk, dem Kommunen und
Kooperationspartner Ober eine Interessenbekundung (letter of interest) beitreten.
Das Land finanziert in der Anfangsphase eine Projektstelle, die bei einer
geschaftsfihrenden Kommune angesiedelt ist und die spéter als Geschéftsstelle der
AGFK fungiert. Die geschéaftsfiihrende Kommune bringt den Blroarbeitsplatz als
Eigenanteil ein,

Vorrangiges Ziel des beantragten Projektes ist es, aus dem schon bestehenden und
zu erweiternden Netzwerk heraus einen Verein zu grinden (AGFK MV e.V.}, der
Trager der Geschaftsstelle wird und sich weitgehend selbst finanziert (vgi. Kap. 3).

Teilziele des Projektes sind

a) Vernetzung und fachliche Unterstitzung der Mitgliedskommunen zum Thema
Nahmobilitat, insbes. Radverkehr .

b} Durchfiihrung gemeinsamer Kampagnen als Starterprojekte
¢) Gewinnung neuer Mitglieder flir eine breitere Basis des zuk{inftigen e.V.
d) Aufbau eines Beirates, Gewinnung von Foérdermitgliedern

e) Ansprechpartner fiir die AGFK der anderen Bundeslander



f} Erarbeitung des organisatorischen, finanziellen und rechtlichen Rahmens flr
die Grindung des e.V,

5 - Projektplan (Verlauf - Aufgaben ~ Aktivitdten)
1. Quartal 2017 - Ausschreibung Projektstelie (nach Férderzusage)

- Einstellung Projektleiter (hach FM-Bescheid)

2. Quartal 2017 - Treffen der Mitglieder des Initiativkreises, Bildung einer AGFK
MV sowie eines Facharbeitskreises (FAK)

Beginn - Netzwerkaufbau, Ihtemetseite, AGFK-Flyer

Ifd. - Newsletter fUr Mitglieder (Infos, best practice-Beispiele)
Ifd. - Mitgliederakquise
Ifd. - Unterstiitzung der Mitgliedskommunen bei der Entwicklung und

Férdermittelakquise von Konzepten zur Nahmobilitat

Ifd. - Informationsaustausch mit den AGFK der anderen Bundeslander
3. Quartal 2017 - Entwickiung von Kampagnen zur Radverkehrsforderung*
- 1. Konferenz i.V.m. Treffen des FAK
Anfang 2018 - Vorbereitung der Grindung
Frithjahr 2018 - 2. Konferenz mit Mitgliederversammiung und Treffen FAK

- Durch- und Weiterflhrung von Projekten& Kampagnen, v.a. zur
Offentlichkeitsarbeit - '
1. Quartal 2019 - Grindung der AGFK MV e.V.

Als Starterprojekte ¥ der AGFK M-V wurden bisher im Initiativkreis vorgeschlagen:

- Entwicklung eines ersten Faltblattes und einer Webseite zur Bewerbung der AGFK
(Ziele, Aufgaben, Kontakt etc.)

- gemeinsame AGFK-Kampagne zum Radfahren und zu FuBgehen ais
klimafreundliche und gesundheitsférdernde Fortbewegungsart

- gemeinsame AGFK-Kampagne zu Verkehrssicherheit und Fairness im Verkehr
{(Radwegebenutzungspflicht, Radfahrer dirfen Fahrbahn benutzen,
Sicherheitsabstand, Radfahrstreifen, Schutzstreifen, FahrradstraBen etc...)

- Entwicklung gemeinsamer Schulungsmodule zur Verkehrssicherheit speziell von
Immigranten (Verkehrsregeln fiir Radfahrer, technische Ausstattung etc.) - das
ist landesweites Thema und nicht jeder muss hier was Neues erfinden.
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Anlagen
1 Formblatt Interessenbekundung
2  Konzept zur Grindung einer AGFK MV (mit Anlagen)



